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Dane techniczne
Typ | 805Na

Producent | Chorzowska Wytwoérnia Konstrukgji
Stalowych ,Konstal”

Lata budowy | 1979-1990
Dtugos¢ | 13500mm

Szerokos¢ | 2400mm

Ciezar wtasny | 16800kg
Typ silnikéw | LTa-220 (4x41,5kW)
Liczba miejsc | 20 siedzgcych, 105 stojgcych

Wesprzyj nas

Dziatalnos¢ Klubu Mito$nikéw Starych Tramwajoéw w todzi
opiera sie o wolontariat i spoteczng prace cztonkdw.
Renowacje zabytkowych tramwajéw i opieke nad Zajezd-
nig Muzealnq Brus realizujemy wytgcznie w czasie wolnym.
To dzieki Waszemu wsparciu jesteSmy w stanie prowadzic¢
naszq dziatalno$¢. Zachecamy do zwiedzania Zajezdni
Muzealnej Brus i udziatu w wydarzeniach organizowa-
nych przez KMST, a takze do zapisywania sie do naszego
Stowarzyszenia.

Dziatalnos¢ Klubu mozna wesprze¢ takze finansowo:
wptacajgc darowizne na konto lub przekazujac
1,5% swojego podatku.

Istnieje takze moiliwos¢ wynajecia naszych
tramwajow. Zapraszamy do kontaktu!

;;
Klub Mitosnikéw Starych
Tramwajow w todzi

KLUB MItOSNIKOW STARYCH TRAMWAJIOW W tODZI
ul. Tramwajowa 6, 90-132 todz,
tel. +48 574-336-021, NIP: 725-190-86-57
nr. konta: 41 1240 3073 1111 0010 2793 7137
KRS: 0000219490

® www.kmst.pl M kontakt@kmst.pl @ © X kmstlodz

tuptus - zwyczajowa nazwa wagonéw 805Na nadana przez motorniczych

Tekst: Robert Mackowiak
Korekta: Jakub Tarka
Sktad i oprawa graficzna: Maciej Zielirski

Wykorzystane fotografie pochodzq ze zbioréw (w kolejnosci):
Wojciecha Debskiego (1, 2), Zbigniewa Szafrarnskiego (3),
tukasza Stefariczyka (4, 5) oraz Damiana Swieconka (6)
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Pod koniec lat 70. XX wieku po tédzkiej sieci tramwajo-
wej poruszato sie ponad 800 wagondw: 657 dwuosiowych
.enek”, oraz 160 przegubowcéw serii 802N, 102NaW
i 803N. Cho¢ liczby mogg imponowad, rozwijajqgce sie mia-
sto potrzebowato wigcej tramwajéw. W tym czasie w cho-
rzowskim Konstalu trwata juz produkcja nowego typu 105N
dla miast posiadajgcych sie¢ tramwajowq o rozstawie
toréw 1435 mm (w todzi wynosi on 1000 mm, co w okresie
PRL opézniato dostawy nowych tramwajéw).

Prototyp 105NW i pierwsze 805N

W 1977 r. do todzi trafity pierwsze dwa wagony
go typu, oznaczone jako 105NW. Po raz pierwszy tédzcy
motorniczowie zetkneli sie z zupetnie in sposobem
prowadzenia tramwaju - zamiast kre€i¢ korbg, rozruch
i hamowanie uruchamiano za mocg zamontowanych
w podtodze pedatéw. Przez-fok motorniczowie uczyli sie
nowych wagondw, by wiosng 1978 r. wraz z dostawq 25
tramwajéw oznaczonych joko 805N rozpoczgc¢ nowy etap
todzkiej komurikacji miejskie;j.

~Osiemsetpigtki” podbijajg tédz

Jesienig 1979 r. do todzi przybyly pierwsze wagony
nowego podtypu 805Na. Roznity sie zmieniong instalacjq
elektrycznq, dzieki ktdrej zuzywaty mniej prgdu. W latach
1979-1981 do tédzkiego MPK przybyto az 156 egzem-
plarzy! Pojazdy najpierw przydzielono do zajezdni przy
ul. Tramwajowej, a podziniej takze na Dgbrowskiego.
W 1984 r. dwa wagony trafity na Helenéwek, a pod koniec
1985 r. pierwsze sztuki otrzymaty Chocianowice.

Nowa zajezdnia dla nowych tramwajéw

15 marca 1986 r. otwarto zajezdnie przy ul. Telefonicznej,
ktéra od samego poczgtku byta projektowana z myslg
o ,osiemsetpigtkach”. Stacjonujg tam do dzi$. Nowy tabor
wypierat z tédzkich ulic przestarzate wagony serii 2N i 5N.
Jedynqg zajezdniq, ktéra nigdy nie eksploatowata 805Na
byt Brus. Ostatnie dostawy nowych wagonéw odbyty sie
w 1990 roku. tgcznie do todzi dostarczino 466 tramwajow

tego typu. 2

Modernizacje i inne wariacje

Remonty kapitalne

Poczgtkowo remonty ,osiemsetpigtek” wykonywat Kon-
stal, lecz z czasem MPK powierzyto je swojemu wyspe-
cjalizowanemu zapleczu technicznemu. Na przestrzeni
lat opracowano wiele odmian i podtypdw, réznigcych
sie wyglgdem lub aparaturg. Kazdy remont kapitalny
wydtuzat zywotnos¢ wagonodw o kolejne lata.

805NS

W 1990 roku do todzi trafita seria 10 wagonoéw oznao-
czonych jako 805NS. Posiadaty rozruch stycznikowy, ale
sterowany elektronicznie. Prace nad takim napedem
prowadzono w tédzkim MPK od 1985 roku. Tramwaje
wizualnie niewiele réznity sie od zwyktych 805Na, uwa-
ge zwracat brak pedatéw oraz reczny zadajnik jozdy
w kabinie motorniczego.

805N-EL i 805NCh

W 1998 r. we wspdtpracy z austriackg firmq Elin EBG
Traction opracowano projekt modernizacji w oparciu
o silniki asynchroniczne. Jako pierwsze modernizacji pod-
dano wagony nr 1368 i 1369. Plan zaktadat przebudowe
jeszcze 40 pojazddw, lecz skonczyto sie na potowie tej
liczby. Wynikato to z wysokiej ceny aparatury oraz jej
awaryjnosci. Motorniczowie wspominajqg jednak, ze przy
umiejetnej jezdzie tramwaje nie sprawiaty problemdw.
4Eliny” stacjonowaty pierwotnie we wszystkich trzech
zajezdniach tédzkiego MPK (Telefoniczna, Dgbrowskie-
go, Chocianowice), lecz od 2004 r. przypisane byty
do tej pierwszej. Ostatni sktod wozit pasazeréw
do 2019 r., nastepnie petnit role holownika. W 2024 r.
trafit na ztom. Z kolei w 1997 r. wagon nr 1451 otrzymat
impulsowy uktad rozruchu i hamowania firmy AEG, zwany
.chopperem”. Aparatura okazata sie bardzo awaryjna
i dalszych modernizacji zaniechano.



